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11

1.2

1.3

1.4

Projekt- und Auftragsbeschreibung

Bauherrschaft

Warteck Invest AG
Grenzacherstrasse 79
4058 Basel

Projektverfasser

Luca Selva AG
Viaduktstrasse 12-14
4051 Basel

Projekt

Auf der Parzelle 1245 in Allschwil, zwischen Binningerstrasse, Weiherweg und Herren-
weg, sollen die bestehenden Gebaude rickgebaut und ein Areal mit Wohnnutzung sowie
nicht oder nur wenig stérendem Gewerbe neu entwickelt werden (Quartierplanung Wei-
herweg). Die vier neu geplanten Gebaude bieten Platz fir ca. 170 Wohnungen, einen
Kindergarten, Blronutzung, Gewerbe und einen Gastronomiebetrieb. Im Projekt integriert
ist eine Tiefgarage mit insgesamt 105 PKW-Stellplatze fir die Bewohner der Wohnanla-
gen, fur die Bironutzer und Gewerbetreibenden sowie den Gastronomiebetrieb ein-
schliesslich der jeweils zugehdrigen Besucherparkplatze. Zudem sind 12 Motorradstell-
platze in der Tiefgarage vorgesehen.

Auftragsbeschreibung

Bei der Parkierungsanlage (Tiefgarage) handelt es sich um eine neue ortsfeste Anlage im
Sinne von Art. 7 Larmschutz-Verordnung (LSV). Fur die Tiefgarage, einschliesslich Ein-/
Ausfahrtsrampe ist die zu erwartende Verkehrsmenge zu ermitteln und ein La&rmgutachten
zu erstellen. Die Anlage ist nach Anhang 6 LSV (Belastungsgrenzwerte fir Industrie- und
Gewerbelarm) zu beurteilen.

Die Parzelle 1245 ist durch die Binningerstrasse und den Herrenweg larmvorbelastet. Fur
die neu geplanten Gebaude ist die Aussenlarmbelastung durch den von den umgebenden
Strassenverkehrsanlagen verursachten Strassenverkehrslarm zu ermitteln und nach An-
hang 3 LSV (Belastungsgrenzwerte fir Strassenverkehrslarm) zu beurteilen.
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2.1

2.2

2.3

2.4

Grundlagen

Gesetzesgrundlagen und Normen

— Umweltschutzgesetz (USG) vom 7. Oktober 1983, Stand am 1. Januar 2022
— Larmschutz-Verordnung (LSV) vom 15. Dezember 1986, Stand am 1. Juli 2021
— VSS-Norm 40578 — Larmimmissionen von Parkierungsanlagen, Ausgabe 2019-03

Technische Grundlagen und Vollzugshilfen

— Larmberechnungsprogramm CadnaA, Version 2021 MR 2 (DataKustik GmbH)

— Auszug aus dem Geldndemodell des Kantons Basel-Landschaft

— Geoportal Kanton Basel-Landschaft (GeoViewer)

— Auszug aus dem CadnaA-Stadtmodell Basel-Stadt (Kataster-Auszug vom
07.11.2022)

—  Cercle Bruit, Vollzugshilfe 2.0, Anforderungen an Bauzonen und Baubewilligungen in
larmbelasteten Gebieten, Stand 25.09.2020

—  Cercle Bruit Vollzugshilfe 1.10, Runden und Darstellen von Larmermittlungsresulta-
ten, 6. Dezember 2021

— Beurteilung von Alltagslarm, Vollzugshilfe im Umgang mit Alltagslarm, BAFU 2014

Projektgrundlagen

— Plangrundlagen (Situationsplan, Grundrisse, Hohenmodell)

— Quartierplanung Weiherweg Allschwil, Verkehrs- und Mobilitdtsgutachten; Pestalozzi &

Staheli GmbH, Basel; Bericht vom 19.01.2023

Weitere Grundlagen

— Zonenplan der Gemeinde Allschwil
— Larmempfindlichkeitsstufenplan (GeoPortal Basel-Landschaft)
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3. Situation und Larmempfindlichkeitsstufen

Auf der Parzelle Nr. 1245 in Allschwil ist der Ruckbau von bestehenden Geb&auden und
die Erstellung von 4 neuen Geb&uden mit gemischter Nutzung geplant. Die Zufahrt zur
Tiefgarage erfolgt vom Weiherweg aus.

Der Standort liegt geméss Zonenplan der Gemeinde Allschwil in einer Zone mit beste-
hender Quartierplanpflicht. Geméass Larmempfindlichkeitsstufenplan ist diese Zone der
Larmempfindlichkeitsstufe ES Il zugeordnet. Entlang der Binningerstrasse gilt heute be-
reits die aufgestufte LArmempfindlichkeitsstufe ES Il (siehe nachfolgende Abbildung).

A-210 ' :;.‘ Ls rm

Empfindlichkeitsstufen (ES)
Empfindlichkeitsstufe |
| Empfindlichkeitsstufe Il
2 Empfindlichkeitsstufe 1, aufgestuft
I Empfindlichkeitsstufe Il
B8 Empfindlichkeitsstufe lll, aufgestuft
B Empfindlichkeitsstufe IV

' D Projektperimeter

Abbildung 1: Projektperimeter und bestehende Empfindlichkeitsstufen

Auf Basis der geplanten Nutzung sind die Larmempfindlichkeitsstufen nach Art. 43 LSV
zuzuordnen. Zuklnftig ist auf dem Areal eine gemischte Nutzung mit Wohnen, Bironut-
zung, Gewerbe, Gastronomie sowie ein Kindergarten geplant. In Verbindung mit der
Larmvorbelastung durch die vorhandenen Verkehrsanlagen sowie beeintréachtigendem
Fluglarm wird fur das gesamte Areal die Larmempfindlichkeitsstufe ES Il vorgesehen.
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4. Durch das Projekt generierte Verkehrsmengen

Fir die geplante Uberbauung mit insgesamt ca. 170 Wohnungen, Biiro- und Gewerbefla-
chen sowie einem Gastronomiebetrieb wurde ein Verkehrs- und Mobilitdtsgutachten er-
stellt (Bericht Pestalozzi & Staheli GmbH vom 19.01.2023). Gemass Verkehrsgutachten
ist von dem nachfolgend aufgefiihrten Stellplatzbedarf auszugehen:

Anzahl PP
PKW-Stellplatze
Soll Y

Wohnen (Stammparkplatze) 70
Wohnen (Besucher) 20
Buro, Gewerbe, Gastronomie (Stammpléatze) 4
Buro, Gewerbe, Gastronomie (Besucher) 11
Gesamt 105

Tabelle 1: Erforderliche Anzahl PKW-Abstellplatze

D Unter Beriicksichtigung von Reduktionsfaktoren

Beziglich des Verkehrsaufkommens wurden die in nachfolgender Tabelle aufgefiihrten
Verkehrsmengen ermittelt:

Verkehrserzeugung DTV Y ASP ?
Wohnen (Stammparkplatze) 280 70
Wohnen (Besucher) 50 8
Buro, Gewerbe (Stammplatze) 8 1.8
Buro, Gewerbe (Besucher) 8 0.8
Gastronomie (Stammplatze) 3 0.6
Gastronomie (Besucher) 72 9
Gesamt 421 90

Tabelle 2: Verkehrserzeugung

D Durchschnittlicher Verkehr pro Tag (einfahrender und ausfahrender Verkehr zusammen)

2) Aufkommen wahrend der Abendspitzenstunde [PW/h]; einfahrender und ausfahrender Verkehr

Details sind dem Verkehrsgutachten zu entnehmen.
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5.1

Industrie- und Gewerbelarm (Eigenlarm)

Belastungsgrenzwerte

Bei der Parkierungsanlage fir das Bauvorhaben handelt es sich um eine neue ortsfeste
Anlage im Sinne von Art. 7 Larmschutz-Verordnung (LSV). Die Anlage ist nach Anhang 6
LSV (Industrie- und Gewerbelarm) zu beurteilen. Die allein durch die neue ortsfeste Anla-
ge verursachten Larmimmissionen dirfen die Planungswerte (PW) nach Anhang 6 nicht
Uberschreiten.

Bei Raumen in Betrieben, die in Gebieten der Empfindlichkeitsstufen I, 1l oder Il liegen,
gelten um 5 dB(A) héhere Planungswerte (Art. 42 LSV). Zudem ist in der Regel nur der
Tagwert von Belang, da davon auszugehen ist, dass innerhalb der Nachtzeit (19.00-7.00
Uhr) keine Nutzung oder nur eine Nutzung in untergeordnetem Umfang stattfindet.

Als massgebliche Larmquelle des Eigenlarms ist die Einfahrt zur Einstellhalle (Tiefgara-
genrampe) zu betrachten. Die nachstgelegenen Immissionsorte mit Wohnnutzung befin-
den sich westlich des Weiherwegs (Larmempfindlichkeitsstufe ES 1l und ES IlI). Fur die
untersuchten Immissionsorte der Nachbarliegenschaften gelten die nachfolgend aufge-
fuhrten Belastungsgrenzwerte nach Anhang 6 LSV:

Planungswert
Immissionsort Adresse / Nutzung ES-Stufe in dB(A)

Tag / Nacht
EP4 Binningerstrasse 148 (Wohnnutzung) ES 1 60/ 50
EP5a, EP5b Weiherweg 4 (Wohnnutzung) ES I 55745
EP6 Weiherweg 6 (Wohnnutzung) ES 1 55745
EP7 Weiherweg 8 (Wohnnutzung) ES I 55745

Tabelle 3: Belastungsgrenzwerte fiir Industrie- und Gewerbelarm (Nachbarnutzungen)

Neben den Larmermittlungen fir die Nachbarliegenschaften ist auch eine Larmbeurteilung
fur die larmempfindlichen Nutzungen der Neuiberbauung vorzunehmen. Es wurden die
nachfolgend aufgefiihrten massgeblichen Immissionsorte untersucht:

Planungswert
Immissionsort Adresse / Nutzung ES-Stufe in dB(A)

Tag / Nacht
EP1, EP2, EP3 Haus C (Wohnnutzung) ES 1l 60/50
EP1, EP2, EP3 Haus C (Biro/Betrieb) ES 1l 65/ -

Tabelle 4: Belastungsgrenzwerte fir Industrie- und Gewerbelarm (Eigennutzungen)

Die Lage der Immissionsorte ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen:
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Abbildung 2: Lage der Immissionsorte (Industrie- und Gewerbelarm)

5.2 Larmquellen und Pegelkorrekturen

Fir die Parkierungsanlage sind folgende relevante Larmquellen geméss Anhang 6 LSV
(Industrie- und Gewerbelarm) zu bertcksichtigen:

—  Zu- und Abfahrten zu/von der Tiefgarage (T1)
— Tiefgaragenrampe (T2, T3, T4)
—  Portaléffnung (OT)

Die Lage der Larmquellen ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen:

~/

Abbildung 3: Lage der Larmquellen
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5.2.1 Tiefgarage

522

5.2.3

524

Die Zufahrt zur Tiefgarage erfolgt vom Weiherweg aus. Die Rampe weist unterschiedli-
che Steigungsabschnitte auf und ist bis zum Portal nicht Gberdeckt. Im Berechnungsmo-
dell werden 5 verschiedene Quellen fir die Ein- bzw. Ausfahrt berticksichtigt: T1 fur den
ebenen Teil der Tiefgaragenzufahrt, T2-T4 fur den offenen Rampenbereich mit unter-
schiedlicher Langsneigung und OT fiir den geschlossenen Rampenbereich.

Bei der Tiefgarage wird die Pegelkorrektur K1 mit 0 dB(A) am Tag und 5 dB(A) in der
Nacht beriicksichtigt. Fur die Pegelkorrektur K2 (Tongehalt) muss kein Zuschlag beriick-
sichtigt werden. Beim Tiefgaragenportal (Quelle OT) wird ein Zuschlag von K3 = 2 dB(A)
fir schwach hoérbare Impulse bzw. «Klappergerausche» beim Uberfahren der Regenrin-
ne bertcksichtigt. Details zur Berechnung sind unter Punkt 5.3 sowie dem Anhang 1
aufgefuhrt.

Luftungsanlagen

Die Einstellhalle wird voraussichtlich mechanisch entliftet. Details zu den Liftungsanla-
gen sowie zur Lage der Zuluftéffnungen und Fortluftausléasse liegen jedoch zum jetzigen
Zeitpunkt der Planung noch nicht vor und werden entsprechend in den Larmberechnun-
gen nicht bertcksichtigt.

Gastronomiebetrieb

Die Art des Gastronomiebetriebes mit den zu beriicksichtigenden Offnungszeiten ist zum
derzeitigen Planungsstand noch nicht definiert. Je nach Umfang und Betriebsweise (Be-
trieb mit Aussenbewirtschaftung, Betrieb mit hoher Frequentierung, wie z.B. bei einem
Schnellimbiss, Musikdarbietungen, Offnungszeiten in der Nacht) sind Larmstérungen
nicht auszuschliessen. Larmprognosen sind zum jetzigen Zeitpunkt jedoch nicht moglich.

Im konkreten Bauprojekt sind insbesondere die Schalltibertragung innerhalb des Gebé&u-
des und entsprechend die Anforderungen der SIA-Norm 181 «Schallschutz im Hochbau»
zu beachten. Zudem sind eingeschrankte Offnungszeiten zu empfehlen.

Kindergarten

Der Kindergarten ist in larmrechtlicher Hinsicht von untergeordneter Bedeutung. Am Be-
trieb eines Kindergartens besteht zudem ein Uberwiegendes 6ffentliches Interesse. Auf-
grund der Ublicherweise eingeschrankten Nutzungszeiten (Vormittags und allenfalls we-
nige Stunden am Nachmittag) ist bei einem Kindergarten mit den zugehd6rigen Spielanla-
gen im Freien in der Regel nicht davon auszugehen, dass erhebliche Larmstérungen im
Sinne von Art. 15 USG verursacht werden. Die Belastungsgrenzwerte der LSV sind hier-
bei nicht einschlégig. Die verursachten LArmimmissionen durch die Nutzung von Kinder-
spielplatzen gelten als «Alltagslarm», fir den jeweils eine Einzelfallbeurteilung notwendig
wird.
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5.3

Zur Vermeidung von Schallubertragungen innerhalb des Geb&udes sind im konkreten
Bauprojekt die Anforderungen der SIA-Norm 181 «Schallschutz im Hochbau» zu beach-
ten.

Immissionsprognose

Die Beurteilung der Parkierungsanlage erfolgt nach Anhang 6 LSV (Belastungsgrenzwerte
fur Industrie- und Gewerbelarm). Als Tagzeit gilt der Zeitraum von 7.00 bis 19.00 Uhr. Als
Nachtzeit gilt der Zeitraum von 19.00 bis 7.00 Uhr.

Die Berechnungen wurden mit dem Larmberechnungsprogramm CadnaA durchgefihrt.
Die Abschirmwirkungen sowie Reflexionsflachen bestehender Gebaude werden bei der
Immissionsprognose bertcksichtigt. Die Ausbreitungsberechnung erfolgt nach DIN ISO
9613-2. Fur die meteorologische Korrektur wird in einem konservativen Ansatz ein Wert
von Cnet = 0 angenommen. Die Genauigkeit der angewandten Prognoseverfahren liegt er-
fahrungsgemass bei +2-3 dB(A).

Die Berechnungen fir die Tiefgarageneinfahrt sowie die Schallabstrahlung der Einfahrts-
Offnung wurden nach der Norm VSS 40 578 ,Larmimmissionen von Parkierungsanlagen
durchgefuhrt. Die Stellplatzbewegungen fur den Tag- und den Nachtzeitraum wurden auf
Basis der ermittelten Verkehrsmengen (Kap. 4) sowie anhand von Erfahrungswerten fest-
gelegt. Neben den PKW-Bewegungen wurden zusétzlich Parkierungs- bzw. Fahrbewe-
gungen durch motorisierte Zweirader bericksichtigt. Fur die Larmberechnungen wird so-
mit von den nachfolgend aufgefiihrten Fahrbewegungen ausgegangen:

" Bewegungen pro Fahrbewegungen der | Fahrbewegungen der

Einstellhalle Ar::s Stellplatz und Stunde | Parkzone pro Stunde Parkzone gesamt

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
PKW-Stammplatze
Wohnen 70 0.30 0.04 21.0 2.8 252 34
PKW-Besucherplatze
Wohnen 20 0.20 0.02 4.0 0.4 48 5
PKW-Stammplatze
Biro/Gewerbe/Gastro 4 0.15 0.06 0.6 0.2 / 3
PKW- Besucherplatze
Biiro/Gewerbe 2 0.35 0.00 0.7 0.0 8 0
PKW- Besucherplatze
Gastronomie 9 0.50 0.20 4.5 1.8 54 22
Motorrad-Stellplatze 12 0.10 0.01 1.2 0.1 14 1
Fahrbewegungen pro Tag / pro Nacht, gesamt 384 64

Tabelle 5: Stellplatzbewegungen
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5.4

Die Emissionen der Tiefgarage wurden zundchst ohne absorbierende Massnahmen im
Bereich von Rampe und Portal berechnet. Die Schallleistungspegel werden getrennt fur
den Tagzeitraum und den Nachtzeitraum ermittelt. Bei der Bildung der Beurteilungspegel
entfallt eine Zeitkorrektur, da das zeitliche Auftreten des Parkierungslarms bereits in den
durchschnittlichen Bewegungen pro Stunde bertcksichtigt wird. Details zu den Emissi-
onsquellen und Berechnungsparametern sind dem Anhang 1 zu entnehmen.

Beurteilung des Anlagenlarms
Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt nach folgender Formel:
L =Ls+ K1+ K2+ K3 +10 *log (ti/to)

Lr Beurteilungspegel

Ls Immissionspegel des Anlagengerausches am Immissionsort

K1 Pegelkorrektur fir Gewerbelarm (Akzeptanzkorrektur)

K2 Pegelkorrektur fur die Horbarkeit des Tongehaltes des Anlagengerédusches
K3 Pegelkorrektur fur die Impulshaltigkeit des Anlagengerdusches

tit durchschnittliche Betriebszeit der Anlage am Tag (hier: 720 Minuten)

tin durchschnittliche Betriebszeit der Anlage in der Nacht (hier: 720 Minuten)
to Beurteilungszeitraum;

720 Minuten am Tag (7.00 bis 19.00 Uhr) und
720 Minuten in der Nacht (19.00 bis 7.00 Uhr)

In der nachfolgenden Tabelle sind die ermittelten Beurteilungspegel (Lr) an dem am
starksten belasteten Stockwerk der betroffenen Liegenschaften ausgewiesen und dem
jeweiligen Planungswert (PW) nach Anhang 6 LSV gegenibergestellt. Die detaillierten
Berechnungsergebnisse sind dem Anhang 3 zu entnehmen.

10 Adresse / Nutzung / Fassade ES PW [dB(A)] Lr [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
EP1 Neubau Haus C (Wohnen); West ES I 60 50 57.0 54.2
EP2 Neubau Haus C (Wohnen); West ES 60 50 59.3 56.5
EP3 Neubau Haus C (Wohnen); West ES 60 50 55.2 52.4
EP4 Binningerstrasse 148 (Wohnen); Ost ES 1 60 50 47.3 44.5
EP5b | Weiherweg 4 (Wohnen); Ost ES I 55 45 48.2 45.4
EP6 | Weiherweg 6 (Wohnen); Ost ES I 55 45 46.4 43.6
EP7 | Weiherweg 8 (Wohnen); Ost ES I 55 45 44.4 41.6

Tabelle 6: Vergleich der Beurteilungspegel mit den zulassigen Planungswerten

[ | Planungswertiberschreitung
[ ] Planungswert eingehalten
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die zuldssigen Planungswerte des Anhangs 6
LSV am Tag an allen betrachteten Immissionsorten eingehalten sind. In der Nacht erge-
ben sich Planungswertiiberschreitungen an der Nachbarliegenschaft Weiherweg 4 von
<1 dB(A) sowie an der Westfassade des neu geplanten Gebaudes C von bis zu 6 dB(A).

5.5 Massnahmen

Zur Einhaltung der Planungswerte wurden die nachfolgend aufgefiihrten Massnahmen
untersucht. Die detaillierten Berechnungsergebnisse fir alle Stockwerke sind dem An-
hang 3 zu entnehmen.

5.5.1 Absorbierende Stiutzmauern im Bereich der Tiefgaragenrampe

Es wurde geprift, ob mit einer schallabsorbierenden Ausfihrung der Stitzmauern im Be-
reich der offenen Tiefgaragenrampe die Planungswerte eingehalten werden kénnen.

10 Adresse ES PW [dB(A)] Lr oM [dB(A)] | Lr mM [dB(A)] | Wirkung
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag @ Nacht | [dB(A)]
EP1 | Neubau Haus C ES Il 60 50 57.0 54.2 56.7 53.9 0.3
EP2 | Neubau Haus C ES Il 60 50 59.3 56.5 59.0 56.2 0.3
EP3 | Neubau Haus C ES Il 60 50 55.2 52.4 54.8 52.0 0.4
EP4 | Binningerstr. 148 | ES I 60 50 47.3 44.5 46.8 44.0 0.5
EP5b | Weiherweg 4 ES I 55 45 48.2 454 47.7 44.9 0.5
EP6 | Weiherweg 6 ES I 55 45 46.4 43.6 45.9 43.1 0.5
EP7 | Weiherweg 8 ES I 55 45 44 .4 41.6 43.9 41.1 0.5
Tabelle 7: Wirkung von absorbierenden Stiitzmauern
|:| Planungswertuberschreitung oM: ohne Massnahmen
|:| Planungswert eingehalten mM: mit Massnahmen

Mit dieser Massnahme konnen die Planungswerte an allen Nachbarliegenschaften ein-
gehalten werden. Diese Massnahme alleine reicht jedoch nicht aus, um die Planungswer-
te an der Westfassade von Haus C einhalten zu konnen. In der Nacht verbleiben Pla-
nungswertiiberschreitung von bis zu 6 dB(A).
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5.5.2 Absorbierende Stitzmauern sowie absorbierende Auskleidung des Portals

Als weitere Massnahme wurde die Wirkung einer absorbierenden Auskleidung von 10 m
Lange ab Portal in Kombination mit den absorbierenden Stiitzmauern untersucht.

10 Adresse ES PW [dB(A)] Lr oM [dB(A)] | Lr mM [dB(A)] | Wirkung
Tag  Nacht| Tag Nacht| Tag . Nacht | [dB(A)]
EP1 | Neubau Haus C ES Il 60 50 57.0 54.2 52.4 49.6 4.6
EP2 | Neubau Haus C ES Il 60 50 59.3 56.5 54.5 51.7 4.8
EP3 | Neubau Haus C ES Il 60 50 55.2 52.4 50.7 47.9 4.5
EP4 | Binningerstr. 148 | ES I 60 50 47.3 44.5 44.0 41.2 3.3
EP5b | Weiherweg 4 ES I 55 45 48.2 454 44.8 42.0 3.4
EP6 | Weiherweg 6 ES I 55 45 46.4 43.6 42.9 40.1 3.5
EP7 | Weiherweg 8 ES I 55 45 44 .4 41.6 40.8 38.0 3.6
Tabelle 8: Wirkung von absorbierenden Stiitzmauern in Kombination mit Portalauskleidung
|:| Planungswertuberschreitung oM: ohne Massnahmen
|:| Planungswert eingehalten mM: mit Massnahmen

Direkt Uber dem Portal verbleibt eine Planungswertiiberschreitung von rund 2 dB(A) in der
Nacht.

5.5.3 Teileinhausung der Rampe und absorbierende Stitzmauern

In einem néchsten Schritt wurde eine Teileinhausung des offenen Rampenbereichs (siehe
Abbildung) in Kombination mit den absorbierenden Stitzmauern gepruft.

~

Abbildung 4: Lage der Larmquellen

Durch die Einhausung der Rampe rickt die Portaloffnung etwas von der Geb&audefassa-
de weg und bietet eine bessere Abschirmung und somit einen besseren Schutz fiur die
Immissionsorte von Haus C in unmittelbarer Nahe zum Einfahrtsbereich.
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10 Adresse ES PW [dB(A)] Lr oM [dB(A)] | Lr mM [dB(A)] | Wirkung
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag  Nacht | [dB(A)]
EP1 | Neubau Haus C ES Il 60 50 57.0 54.2 51.4 48.6 5.6
EP2 | Neubau Haus C ES Il 60 50 59.3 56.5 53.0 50.2 6.3
EP3 | Neubau Haus C ES Il 60 50 55.2 52.4 50.0 47.2 5.2
EP4 | Binningerstr. 148 | ES I 60 50 47.3 44.5 47.0 44.2 0.3
EP5b | Weiherweg 4 ES I 55 45 48.2 454 47.9 45.1 0.3
EP6 | Weiherweg 6 ES I 55 45 46.4 43.6 45.9 43.1 0.5
EP7 | Weiherweg 8 ES I 55 45 44 .4 41.6 43.8 41.0 0.6
Tabelle 9: Wirkung von absorbierenden Stiitzmauern in Kombination mit Rampeneinhausung
|:| Planungswertuberschreitung oM: ohne Massnahmen
|:| Planungswert eingehalten mM: mit Massnahmen

Direkt Uber dem Portal verbleibt eine Planungswertiiberschreitung von 0.2 dB(A) in der
Nacht. Im Vergleich zur vorherigen Variante (absorbierenden Stiitzmauern in Kombination
mit Portalauskleidung), ist diese Massnahme fir die Nachbarliegenschaften etwas un-
gunstiger. Am Gebaude Weiherweg 4 wird der Planungswert in der Nacht um 0.1 dB(A)
Uberschritten.

Zur Umsetzung vorgeschlagene Massnahmen

Gemass Art. 7 LSV missen die LArmemissionen einer neuen ortsfesten Anlage so weit

begrenzt werden, als dies

a) technisch und betrieblich méglich sowie wirtschaftlich tragbar ist und

b) dass die von der Anlage allein erzeugten Larmimmissionen die Planungswerte nicht
Uberschreiten.

Um zu gewahrleisten, dass die Planungswerte sowohl an den Nachbarliegenschaften, als
auch an den direkt an die Einstellhalleneinfahrt angrenzenden Wohnnutzungen von Ge-
baude C sicher eingehalten werden, werden folgende L&rmschutzmassnahmen vorge-
schlagen:

— absorbierende Verkleidung der seitlichen Stutzwande im offenen Rampenbereich

— Teileinhausung des offenen Rampenbereichs auf mindestens 1 m Lange (Rampen-
bereich mit 15% Steigung)

— absorbierende Auskleidung des Portals auf einer Lange von 5 m

Mit diesen Massnahmen wird eine sehr gute Larmminderung fur alle betroffenen Liegen-
schaften erzielt und die Planungswerte werden an allen betrachteten Immissionsorten si-
cher eingehalten (siehe auch Details im Anhang 3).
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10 Adresse ES PW [dB(A)] Lr oM [dB(A)] | Lr mM [dB(A)] | Wirkung
Tag Nacht | Tag Nacht| Tag  Nacht | [dB(A)]
EP1 | Neubau Haus C ES Il 60 50 57.0 54.2 49.1 46.3 7.9
EP2 | Neubau Haus C ES Il 60 50 59.3 56.5 50.6 47.8 8.7
EP3 | Neubau Haus C ES Il 60 50 55.2 52.4 47.8 45.0 7.4
EP4 | Binningerstr. 148 | ES I 60 50 47.3 44.5 44.7 41.9 2.6
EP5b | Weiherweg 4 ES I 55 45 48.2 454 45.6 42.8 2.6
EP6 | Weiherweg 6 ES I 55 45 46.4 43.6 43.5 40.7 2.9
EP7 | Weiherweg 8 ES I 55 45 44 .4 41.6 41.3 38.5 3.1
Tabelle 10: Wirkung von absorbierenden Stiitzmauern, Teileinhausung und Portalauskleidung
|:| Planungswertuberschreitung oM: ohne Massnahmen
|:| Planungswert eingehalten mM: mit Massnahmen

5.5.5 Weitere Massnahmen

Als weitere Massnahmen zur LArmminderung ist folgendes zu beachten:

— Regenrinnen vor der Tiefgaragenrampe sind gerduscharm auszufiihren (fest mon-
tiert, z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten).

— Das Garagentor sollte dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen. Dabei
gilt darauf zu achten, dass die Schwingungsdammelemente im Bereich des Antriebs
ausreichend sind bzw. richtig installiert sind. Beim Unterhalt des Garagentores ist da-
rauf zu achten, dass alle Federn, Rollen, etc. ausreichend gedlt/gefettet werden.

— Sofern auf die Teileinhausung der Rampe verzichtet werden soll, sind alternative
Massnahmen, wie z.B. Verkleinerung der Garageneinfahrts6ffnung oder Gastrono-
miebetrieb ohne Nachtnutzung im konkreten Bauvorhaben zu prifen.
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6. Strassenverkehrslarm

6.1 Verkehrsgrundlagen

Im Norden grenzt die Binningerstrasse an das Projektareal (Parzelle 1245). Im Sid-
Osten des Areals verlauft der Herrenweg entlang der Parzelle 1245. Der Weiherweg liegt
als Verbindungsstrasse zwischen Herrenweg und Binningerstrasse im Westen des Pro-
jektareals und ist vom Herrenweg aus nur Richtung Binningerstrasse befahrbar (Ein-
bahnverkehr). Ab dem Geb&ude Weiherweg 4 besteht Gegenverkehr, das heisst von der
Binningerstrasse her kann der Weiherweg bis zum Geb&ude Weiherweg 4 in beiden
Fahrtrichtungen genutzt werden (siehe nachfolgende Abbildung).

X

S

Abbildung 5: Situation Weiherweg mit Fahrregime
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6.2

Als Hauptlarmquellen werden, je nach Fassade, die Binningerstrasse, der Herrenweg
sowie der Weiherweg naher betrachtet. In der nachfolgenden Tabelle sind die Verkehrs-
daten fur die Binningerstrasse und den Herrenweg aus dem Strassenlarm-
Emissionskataster des Kantons Basel-Landschaft (2015) zusammengestellt. Der Wei-
herweg ist im Emissionskataster nicht erfasst. Daher wurden als Grundlage zur Erstel-
lung des Verkehrs- und Mobilitdtsgutachten im Oktober 2021 Verkehrszahlungen durch-
gefuhrt.

Strasse DTV ALF % i DBL Lrer/ Lren
[Fz/d] [%] | [km/h] | [%] | [dB(A)] [dB(A)]
Binningerstrasse 15'300 Y 6 50 0 -7.0 78.0/71.1(71.1)
Herrenweg 2'400 Y 4 50 0 -9.8 69.3/54.5 (59.5)
Weiherweg (Z0) 1700 ? 2 50 0 -10.0 66.9/52.0 (57.0)
Weiherweg Nord (Z2) 2'000 ¥ 2 50 0 -10.1 67.7/52.6 (57.6)
Weiherweg Sud (Z2) 1'450 ¥ 2 50 0 -10.0 65.5/51.3 (56.3)

Tabelle 11: Angaben zur Verkehrsbelastung

D Angaben geméss Emissionskataster Kanton BL (2015)
2) Verkehrszahlung 2021
3) mit projektinduziertem Verkehr

(71.1) Nachtwert ohne Pegelkorrektur K1

DTV [Fz/d] Jahresdurchschnittlicher téaglicher Verkehr (Fahrzeuge pro 24 h)
ALF [%] Anteil lauter Fahrzeuge im Gesamtverkehr

v [km/h] signalisierte bzw. beriicksichtigte Geschwindigkeit

i [%] Steigung des Strassenabschnittes

DBL [dB(A)] Tag/Nacht-Differenz
Lrer/Lren  Emissionspegel auf dem Streckenabschnitt am Tag (6.00-22.00 Uhr) und in der Nacht (22.00-6.00 Uhr)

Anmerkung:

Gemass Angaben des Verkehrsplaners weist die Verkehrsstatistik fuir die Binningerstras-
se fur das Jahr 2019 einen etwas tieferen DTV von 14'830 Fz/d aus. Fir die Larmbe-
rechnungen werden jedoch grundsétzlich die Zahlen des Emissionskatasters verwendet,
soweit vorhanden.

Belastungsgrenzwerte

Der Quartierplanperimeter kann larmrechtlich als hinreichend erschlossen angesehen
werden. Daher finden die Immissionsgrenzwerte (IGW) nach Anhang 3 LSV Anwendung.
Bei Raumen in Betrieben, die in Gebieten der Empfindlichkeitsstufen I, 1l oder Il liegen,
gelten um 5 dB(A) héhere Immissionsgrenzwerte (Art. 42 LSV). Zudem ist in der Regel
nur der Tagwert von Belang, da davon auszugehen ist, dass innerhalb der Nachtzeit
(6.00-22.00 Uhr) keine Nutzung oder nur eine Nutzung in untergeordnetem Umfang statt-
findet.
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Fur die untersuchten Immissionsorte der Neulberbauung gelten die nachfolgend aufge-
fuhrten Belastungsgrenzwerte:

Immissionsgrenzwert
Immissionsort Adresse / Nutzung ES-Stufe in dB(A)
Tag / Nacht

HC1(W), HC2, HC3, HC4 | Haus C (Wohnnutzung) ES I 65/55
HC1(B) Haus C (Biro/Betrieb) ES 1 70/ -

HD1, HD2, HD3 Haus D (Wohnnutzung) ES 1l 65/55
HE1, HE2, HE3, HE4 Haus E (Wohnnutzung) ES 1l 65/55
EE;FV:?QSTEZF’GHFS' Haus F (Wohnnutzung) ES Il 65/55
HF1(B) Haus F (Biro/Betrieb) ES 1 70/ -

Tabelle 12: Belastungsgrenzwerte fiir Strassenverkehrslarm

Die Lage der Immissionsorte ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen:
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6.3

Berechnungsergebnisse und Beurteilung

Das Projektareal ist von den verschiedenen Verkehrsanlagen umgeben, somit wirken
mehrere Strassen auf das Areal ein. Als Hauptlarmquelle ist die Binningerstasse im Nor-
den auszumachen. Herrenweg und Weiherweg sowie die flankierenden Strassenziige
weisen deutlich tiefere Verkehrsmengen auf. Bei der Beurteilung von Strassenlarm ist bei
Strassen mit geringen Verkehrsmengen (weniger als 100 Motorfahrzeuge pro Stunde) ein
Bonus in Form eines Pegelabzugs fir «geringere Lastigkeit» (Pegelkorrektur K1) anzu-
wenden. In Bereichen, in denen mehrere Strassenabschnitte an der Immissionsbelastung
beteiligt sind (insbesondere in Kreuzungs-/Einmindungsbereichen) wirden mit der An-
wendung des K1-Abzugs zu tiefe Immissionen ermittelt, da K1 fur jeden Strassenab-
schnitt getrennt berechnet wird, hier aber die Summe der Motorfahrzeuge aller beteiligten
Strassenabschnitte massgeblich ist. Zur Vereinfachung und um mit den Berechnungen
auf der sicheren Seite zu liegen, wurde in der vorliegenden Larmuntersuchung auf die
Anwendung des K1-Abzugs beim Weiherweg und beim Herrenweg verzichtet. Bei der
Binningerstrasse ist aufgrund der hohen Verkehrsmengen ohnehin kein K1-Abzug vorzu-
nehmen.

In der nachfolgenden Tabelle sind die ermittelten Beurteilungspegel (Lr) an dem am
starksten belasteten Stockwerk der betroffenen Liegenschaften ausgewiesen und dem
jeweiligen Immissionsgrenzwert (IGW) nach Anhang 3 LSV gegenubergestellt. Die detail-
lierten Berechnungsergebnisse sind dem Anhang 4 zu entnehmen.

10 Adresse / Nutzung / Fassade ES IGW [dB(A)] Lr [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
HC1(B) | Haus C (Buro/Betrieb); Nord ES I 70 - 67.4 -
HC1(W) | Haus C (Wohnnutzung); Nord ES I 65 55 67.3 60.2
HC2 Haus C (Wohnnutzung); Ost ES Il 65 55 62.3 55.3
HC3 Haus C (Wohnnutzung); West ES 65 55 64.2 56.9
HC4 Haus C (Wohnnutzung); West ES I 65 55 61.3 53.5
HD1 Haus D (Wohnnutzung); Ost ES I 65 55 57.5 47.7
HD2 Haus D (Wohnnutzung); Std ES I 65 55 57.2 47.4
HD3 Haus D (Wohnnutzung); West ES I 65 55 56.9 47.2
HE1 Haus E (Wohnnutzung); Nord ES I 65 55 55.2 47.8
HE2 Haus E (Wohnnutzung); Ost ES 65 55 57.8 48.1
HE3 Haus E (Wohnnutzung); Sud ES I 65 55 56.7 46.9
HE4 Haus E (Wohnnutzung); West ES I 65 55 55.7 46.8
HF1(B) | Haus F (Buro/Betrieb); Nord ES Il 70 - 62.5 -
HF1(W) | Haus F (Wohnnutzung); Nord ES I 65 55 63.3 56.3
HF2 Haus F (Wohnnutzung); Ost ES I 65 55 57.6 50.4
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10 Adresse / Nutzung / Fassade ES IGW [dB(A)] Lr [dB(A)]
Tag Nacht
HF3 Haus F (Wohnnutzung); West ES I 65 55 60.5 53.5
HF4 Haus F (Wohnnutzung); Nord ES I 65 55 60.1 53.0
HF5 Haus F (Wohnnutzung); Ost ES I 65 55 56.4 49.0
HF6 Haus F (Wohnnutzung); west ES I 65 55 58.1 51.0

Tabelle 13: Vergleich der Beurteilungspegel mit den zuldssigen Immissionsgrenzwerten

[ ] Immissionsgrenzwertiberschreitung
[ ] Immissionsgrenzwert eingehalten

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass im direkten Einwirkungsbereich der Binnin-
gerstrasse Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der ES Ill am Tag und in der
Nacht auftreten. Hiervon betroffen sind die ndrdlichen Gebaudebereiche von Haus C und
Haus F. An den sudlichen Geb&udebereichen sowie an den Gebéuden D und E werden
die Immissionsgrenzwerte, selbst unter den vorgangig beschriebenen konservativen Be-
rechnungsansatzen (Verzicht auf den K1-Pegelabzug in der Nacht), eingehalten.

In den nachfolgenden Abbildungen ist die Verteilung der Larmbelastung tber die Fassa-
den jeweils fur die Tagzeit und fir die Nachtzeit dargestellt. Die Gebaudebereiche mit
Immissionsgrenzwertiiberschreitungen sind gekennzeichnet.

Nord- und Ostfassade (Sicht von Binningerstrasse aus)
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Nord- und Westfassade (Sicht von Weiherweg aus)

Abbildung 7: L&armbelastung an den Geb&audefassaden (Strassenverkehrslarm)

Legende: Il - 350d8
.

40 0 dB
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6.4

Gemass Larmschutzverordnung Art. 31 dirfen Neubauten mit larmempfindlichen Réau-
men nur bewilligt werden, wenn die Immissionsgrenzwerte durch die Anordnung der
larmempfindlichen R&ume auf der dem Larm abgewandten Seite des Geb&udes oder
durch bauliche oder gestalterische Massnahmen, die das Gebaude gegen Larm abschir-
men, eingehalten werden kénnen.

Beim Haus C wird der Immissionsgrenzwert fur Wohnnutzungen am Tag an der Nordfas-
sade um bis zu 2 dB(A) uUberschritten. In der Nacht wird der Immissionsgrenzwert um bis
zu 5 dB(A) Uberschritten. Nachts treten auch im noérdlichen Bereich der Seitenfassaden
Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes auf (bis zu 2 dB(A)).

Beim Haus F ist der Immissionsgrenzwert der ES Ill (Wohnnutzung) am Tag an allen
Fassaden eingehalten. In der Nacht wird der Immissionsgrenzwert an der Nordfassade
um 1 dB(A) tberschritten.

Aufgrund der Geb&udestruktur ist es voraussichtlich nicht méglich samtliche larmemp-
findlichen R&ume von Wohnnutzungen auf den dem Strassenlarm abgewandten Gebau-
defassaden zu situieren. Daher sind bauliche oder gestalterische Massnahmen, wie z.B.
Balkone mit geschlossenen Bristungen oder Loggien, gemass den Anforderungen und
Massnahmen zum Bauen im Larm des Cercle Bruit (Anforderungen an Bauzonen und
Baubewilligungen in larmbelasteten Gebieten) zu treffen.

Beurteilung des Mehrverkehrs

Gemass Art. 9 LSV darf die durch die neue Parkierungsanlage resultierende Mehrbean-
spruchung der Verkehrsanlage nicht dazu fiihren, dass die Immissionsgrenzwerte Uber-
schritten werden oder im Fall einer sanierungsbediirftigen Verkehrsanlage wahrnehmbar
starkere La&rmimmissionen erzeugt werden.

Laut Verkehrs- und Mobilitatsgutachten (Bericht Pestalozzi & Staheli GmbH vom
19.01.2023) befinden sich im heutigen Zustand 64 PKW-Stellplatze in der bestehenden
Tiefgarage sowie 34 oberirdische PKW-Stellplatze auf der Parzelle 1245. Mit Realisie-
rung des QP-Projektes entfallen diese Stellpléatze einschliesslich der durch diese gene-
rierten Fahrbewegungen. Im heutigen Verkehrsregime erfolgt die Zufahrt zur Einstellhalle
Uber den Weiherweg nur vom Herrenweg aus (Einbahnverkehr). Die Wegfahrt ist nur in
Richtung Binningerstrasse moglich. Mit der Verschiebung der Einstellhallenzufahrt in
Richtung Binningerstrasse wird zukinftig die Zufahrt vom Herrenweg und der Binnin-
gerstrasse her maglich sein. Die Wegfahrt ist weiterhin nur in Richtung Binningerstrasse
maoglich. Mit diesem neuen Verkehrsregime im QP-Projekt wird der stdliche Abschnitt
des Weiherwegs (Weiherweg Sud) vom Verkehr entlastet. Der kurze Abschnitt des Wei-
herwegs zwischen neuer Einstellhallenzufahrt und Binningerstrasse (Weiherweg Nord)
erfahrt eine Verkehrszunahme.
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Gemass Angaben des Verkehrsplaners ist von folgenden Verkehrszu- bzw. Verkehrsab-
nahmen auszugehen:

Strasse DTVZ0® | DTV 229 | Z2-20 LrE,TZ/OLrE,N LrE,TZ/ZLrE,N z2 =20
[Fz/d] [Fz/d] [Fz/d] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Weiherweg Nord 1'700 2’000 +300 66.9/52.0 | 67.7/52.6 | +0.8/+0.6
Weiherweg Siid 1'700 1450 -250 66.9/52.0 | 655/51.3 | -1.4/-0.7
Binningerstrasse 15’300 15450 +150 78.0/71.1 | 78.1/71.1 | +0.1/+0.0
Herrenweg 2’400 2'275 -125 69.3/54.5 | 69.1/54.2 | -0.2/-0.3
Tabelle 14: Angaben zum Mehrverkehr

D Verkehrszahlung 2021
2) mit projektinduziertem Verkehr

DTV [Fz/d]

Lret/Lren

Jahresdurchschnittlicher téglicher Verkehr (Fahrzeuge pro 24 h)
Emissionspegel auf dem Streckenabschnitt am Tag (6.00-22.00 Uhr) und in der Nacht (22.00-6.00 Uhr)

Details zu den ermittelten Emissionspegeln sind dem Anhang 5 zu entnehmen.

Der durch das QP-Projekt induzierte Mehrverkehr verursacht keine wahrnehmbaren
Mehrbelastungen. Als wahrnehmbar werden Veranderungen der Larmbelastungen von
>1 dB(A) angesehen.
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7. Zusammenfassung

Industrie- und Gewerbelarm

Die Berechnungsergebnisse der vorliegenden Larmuntersuchung zeigen, dass zur Ein-
haltung der zuldssigen Planungswerte gemass Anhang 6 LSV (Industrie- und Gewerbe-
larm), Massnahmen im Bereich der Tiefgarageneinfahrt getroffen werden missen. Mit
den nachfolgend aufgefiihrten Massnahmen kdnnen die Planungswerte eingehalten und
somit die Anforderungen des Art. 7 LArmschutz-Verordnung (LSV) damit erfillt werden:

— absorbierende Verkleidung der seitlichen Stutzwande im offenen Rampenbereich

— Teileinhausung des offenen Rampenbereichs auf mindestens 1 m Lange (Rampen-
bereich mit 15% Steigung)

— absorbierende Auskleidung des Portals auf einer Lange von 5 m

Strassenverkehrslarm

Die Larmbelastungen durch den Strassenverkehrslarm fuhren an den Nordfassaden ent-
lang der Binningerstrasse (Haus C und Sockelgeschosse von Haus F) sowie im nordli-
chen Bereich der Seitenfassaden von Haus C zu Immissionsgrenzwertiiberschreitungen.
Fur diese Bereiche sind bauliche oder gestalterische Massnahmen, wie z.B. Balkone mit
geschlossenen Briistungen oder Loggien, gemass den Anforderungen und Massnahmen
zum Bauen im Larm des Cercle Bruit zu treffen.
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QP Weiherweg Allschwil; Industrie- und Gewerbeldrm: Ubersicht der Emissionsquellen und Berechnungsparameter

Parkplatz/Tiefgarage nach VSS 40578 (Larmimmissionen von Parkierungsanlagen) und Anhnag 6 LSV

" . L Nt Nn L L,
Stellplatze Tief WA i Brei Brei dwm; dm; K; AT UL
€eliplatze Tielgarage [dB(A)] Nreili, Teilfl, T | BTeilfl,N nr Ny [Fzih] [Fzih] iTag i Nacht P [dB(A)] | [dB(A)]
PKW; Stammpléatze Wohnen 67 70 0.30 0.04 252 34 21.0 2.8 13.22 4.47 0.00 80.2 715
PKW; Besucher Wohnen 67 20 0.20 0.02 48 5 4.0 0.4 6.02 -3.98 1.63 74.6 64.6
PKW; Stammpléatze Biiro/Gewerbe/Gastro 67 4 0.15 0.06 7 3 0.6 0.2 -2.22 -6.20 0.38 65.2 61.2
PKW:; Besucher Biiro/Gewerbe 67 2 0.35 0.00 8 0 0.7 0.0 -1.55 - 0.19 65.6 -
PKW; Besucher Gastronomie 67 9 0.50 0.20 54 22 4.5 1.8 6.53 2.55 0.81 74.3 70.4
Motorrad-Stellplétze Tiefgarage 69 12 0.10 0.01 14 1 1.2 0.1 0.79 -9.21 1.05 70.8 60.8
Anzahl Stellplatze, gesamt: 117 384 64 32.0 5.4
448
Schallleistungspegel der Ein-/Ausfahrt i Li Nt Nn e | g | dsm | Lwzut | Lwzun | Kip K1y K2 K3 ‘II:E'T NLEVTn tir tin
(Linienquelle) [%] [dB(A)] | [Fz/h] | [Fz/h] . . [m] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] i dBe(li)] i d;?A)] [min] [min]
T1 |Ein-/Ausfahrt, ebener Abschnitt 0 0.0 32.0 5.4 15.0515| 7.29165 5 0 71.0 63.3 0 5 0 0 71.0 68.3 720 720
T2 |Ein-/Ausfahrt, offener Rampenbereich 6 0.75 32.0 5.4 15.0515| 7.29165 2 2 69.8 62.1 0 5 0 0 69.8 67.1 720 720
T3 |Ein-/Ausfahrt, offener Rampenbereich 12 2.25 32.0 5.4 15.0515| 7.29165 2 2 713 63.6 0 5 0 0 713 68.6 720 720
T4 |Ein-/Ausfahrt, offener Rampenbereich 15 3.00 32.0 5.4 15.0515| 7.29165 1 2 69.1 61.3 0 5 0 0 69.1 66.3 720 720
reflektierende Stlitzmauer
Schallleistungspegel der geschlossenen Rampe i Li Nt Nn i | wam Feo da Lz | Lz || i K1y K2 K3 ‘II:E'T NLEVTn tir tin
(Punktquelle) [%] [dB(A)] | [Fz/h] | [Fz/h] . . m? | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] i dBe(li)] i d;?A)] [min] [min]
oT |Offnung Tiefgarage (geschlossene Rampe) 15 3.0 32.0 5.4 |[15.0515| 7.29165| 22.9 0 78.7 70.9 0 5 0 2 80.7 77.9 720 720
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Aegerter & Bosshardt AG, 06.02.2023

ohne absorbierende Auskleidung im Bereich des Portals

Schallleistungspegel pro Parkierungsvorgang und Stunde

Anzahl der Stellplatze pro Teilflache

Anzahl Parkierungsvorgange pro Stellplatz und Stunde am Tag/in der Nacht
Anzahl der Parkierungsvorgéange am Tag/in der Nacht

Verkehrsmengenzuschlag Tag/Nacht

Zuschlag fur Parksuchverkehr

Schallleistungspegel der Parkierungsvorgénge pro Teilflache am Tag/in der Nacht

Steigung der Rampe

Steigungszuschlag

Fahrzeugmenge pro Stunde am Tag/in der Nacht

Mengenzuschlag am Tag/in der Nacht

Lange des Fahrabschittes

Korrektur Stitzmauer

Flache der Garagenéffnung

Reduktion bei absorbierender Auskleidung

Schallleistungspegel der Ein-/Ausfahrt am Tag / in der Nacht: Ly p = LeqE + 4 + 10*log(l)

Pegelkorrektur fur Gewerbelarm (Akzeptanzkorrektur) gemass LSV Anhang 6

Pegelkorrektur fur Hoérbarkeit des Tongehaltes des Anlagengerausches geméss LSV Anhang 6
Pegelkorrektur fur Impulshaltigkeit geméss LSV Anhang 6

Emissionspegel am Tag/in der Nacht unter Beriicksichtigung der Pegelkorrekturen geméss LSV Anhang 6
Einwirkzeit am Tag/in der Nacht; die Zeitkorrektur ist bereits im durchschnittlichen Verkehr pro Stunde bericksichtift
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QP Weiherweg Allschwil; Industrie- und Gewerbelarm: Ubersicht der Emissionsquellen und Berechnungsparameter
Parkplatz/Tiefgarage nach VSS 40578 (Larmimmissionen von Parkierungsanlagen) und Anhnag 6 LSV

. ) L Nt Nn L L
Stellplétze Tiefgarage [dg(';\;] Nreifi. | Brei,T | Breif.n nr Ny [Fzh] | [Fzih] AMitag | OMinacnt|  Kp [ dg(AA'T)] [ dl‘g?AN)]
PKW; Stammplétze Wohnen 67 70 0.30 0.04 252 34 21.0 2.8 13.22 4.47 0.00 80.2 715
PKW; Besucher Wohnen 67 20 0.20 0.02 48 5 4.0 0.4 6.02 -3.98 1.63 74.6 64.6
PKW; Stammplatze Buro/Gewerbe/Gastro 67 4 0.15 0.06 7 3 0.6 0.2 -2.22 -6.20 0.38 65.2 61.2
PKW:; Besucher Biiro/Gewerbe 67 2 0.35 0.00 8 0 0.7 0.0 -1.55 - 0.19 65.6 -
PKW:; Besucher Gastronomie 67 9 0.50 0.20 54 22 4.5 18 6.53 2.55 0.81 74.3 70.4
Motorrad-Stellplatze Tiefgarage 69 12 0.10 0.01 14 1 1.2 0.1 0.79 -9.21 1.05 70.8 60.8
Anzahl Stellplatze, gesamt: 117 384 64 32.0 5.4
448
Schallleistungspegel der Ein-/Ausfahrt i Li Nt Nn wae | aoog | G || L | Lz | K5 Kly K2 K3 ‘II-'ZT NLE(';“ tir tin
(Linienquelle) [%] [dB(A)] | [Fz/h] | [Fz/h] . . [m] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB (2)] [ d; ® [min] [min]
T1 |[Ein-/Ausfahrt, ebener Abschnitt 0 0.0 32.0 5.4 15.0515| 7.29165 5! 0 71.0 63.3 0 5 0 0 71.0 68.3 720 720
T2 |Ein-/Ausfahrt, offener Rampenbereich 6 0.75 32.0 5.4 |[15.0515|7.29165 2 0 67.8 60.1 0 5 0 0 67.8 65.1 720 720
T3 |Ein-/Ausfahrt, offener Rampenbereich 12 2.25 32.0 5.4 15.0515| 7.29165 2 0 69.3 61.6 0 5 0 0 69.3 66.6 720 720
T4 |Ein-/Ausfahrt, offener Rampenbereich 15 3.00 32.0 5.4 |[15.0515|7.29165 1 0 67.1 59.3 0 5 0 0 67.1 64.3 720 720
absorbierende Stiitzmauer/Boschung
Schallleistungspegel der geschlossenen Rampe i Li Nt Nn ime | tmn | Feo da | Lwzur | Lwzun | Kir Kly K2 K3 ‘II-'ZT NLE(':;“ tir tin
(Punktquelle) [%] [dB(A)] | [Fz/h] | [Fz/h] . . [m? | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB (2)] [ d; ®)1 [min] [min]
oT |Offnung Tiefgarage (geschlossene Rampe) 15 3.0 32.0 5.4 |[15.0515|7.29165| 22.9 -4 74.7 66.9 0 5 0 2 76.7 73.9 720 720
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Aegerter & Bosshardt AG, 06.02.2023

mit absorbierender Auskleidung von 5 m Lénge ab Portal

Schallleistungspegel pro Parkierungsvorgang und Stunde

Anzahl der Stellplatze pro Teilflache

Anzahl Parkierungsvorgange pro Stellplatz und Stunde am Tag/in der Nacht
Anzahl der Parkierungsvorgéange am Tag/in der Nacht

Verkehrsmengenzuschlag Tag/Nacht

Zuschlag fur Parksuchverkehr

Schallleistungspegel der Parkierungsvorgange pro Teilflache am Tag/in der Nacht

Steigung der Rampe

Steigungszuschlag

Fahrzeugmenge pro Stunde am Tag/in der Nacht

Mengenzuschlag am Tag/in der Nacht

Lange des Fahrabschittes

Korrektur Stiitzmauer

Flache der Garagendéffnung

Reduktion bei absorbierender Auskleidung

Schallleistungspegel der Ein-/Ausfahrt am Tag / in der Nacht: Ly p = LeqE + 4 + 10*log(l)

Pegelkorrektur fur Gewerbelarm (Akzeptanzkorrektur) geméass LSV Anhang 6

Pegelkorrektur fur Horbarkeit des Tongehaltes des Anlagengerausches gemass LSV Anhang 6
Pegelkorrektur fur Impulshaltigkeit geméss LSV Anhang 6

Emissionspegel am Tag/in der Nacht unter Beriicksichtigung der Pegelkorrekturen gemass LSV Anhang 6
Einwirkzeit am Tag/in der Nacht; die Zeitkorrektur ist bereits im durchschnittlichen Verkehr pro Stunde beriicksichtift
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QP Weiherweg Allschwil; Industrie- und Gewerbeldrm: Ubersicht der Emissionsquellen und Berechnungsparameter
Parkplatz/Tiefgarage nach VSS 40578 (Larmimmissionen von Parkierungsanlagen) und Anhnag 6 LSV

" . L Nt Nn L L,
Stellplatze Tief T - Brei By dMm: dM: K, WA,T WAN
ellplatze Tiefgarage [dB(A)] Nreil. Teifl, T | Breifl.N Ny NN [Fzhl | [Fz/h] iTag i Nacht P [dB(A)] | [dB(A)]
PKW; Stammpléatze Wohnen 67 70 0.30 0.04 252 34 21.0 2.8 13.22 4.47 0.00 80.2 715
PKW; Besucher Wohnen 67 20 0.20 0.02 48 5 4.0 0.4 6.02 -3.98 1.63 74.6 64.6
PKW; Stammpléatze Biiro/Gewerbe/Gastro 67 4 0.15 0.06 7 3 0.6 0.2 -2.22 -6.20 0.38 65.2 61.2
PKW:; Besucher Biiro/Gewerbe 67 2 0.35 0.00 8 0 0.7 0.0 -1.55 - 0.19 65.6 -
PKW; Besucher Gastronomie 67 9 0.50 0.20 54 22 4.5 1.8 6.53 2.55 0.81 74.3 70.4
Motorrad-Stellplétze Tiefgarage 69 12 0.10 0.01 14 1 1.2 0.1 0.79 -9.21 1.05 70.8 60.8
Anzahl Stellplatze, gesamt: 117 384 64 32.0 5.4
448
Schallleistungspegel der Ein-/Ausfahrt i Li Nt Nn e | g | dsm | Lwzut | Lwzun | Kip K1y K2 K3 ‘II:E'T NLEVTn tir tin
(Linienquelle) [%] [dB(A)] | [Fz/h] | [Fz/h] . . [m] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] i dBe(li)] i d;?A)] [min] [min]
T1 |Ein-/Ausfahrt, ebener Abschnitt 0 0.0 32.0 5.4 15.0515| 7.29165 5 0 71.0 63.3 0 5 0 0 71.0 68.3 720 720
T2 |Ein-/Ausfahrt, offener Rampenbereich 6 0.75 32.0 5.4 15.0515| 7.29165 2 0 67.8 60.1 0 5 0 0 67.8 65.1 720 720
T3 |Ein-/Ausfahrt, offener Rampenbereich 12 2.25 32.0 5.4 15.0515| 7.29165 2 0 69.3 61.6 0 5 0 0 69.3 66.6 720 720
T4 |Ein-/Ausfahrt, offener Rampenbereich 15 3.00 32.0 5.4 15.0515| 7.29165 1 0 67.1 59.3 0 5 0 0 67.1 64.3 720 720
absorbierende Stlitzmauer/Boschung
Schallleistungspegel der geschlossenen Rampe i Li Nt Nn i | wam Feo da Lz | Lz || i K1y K2 K3 ‘II:E'T NLEVTn tir tin
(Punktquelle) [%] [dB(A)] | [Fz/h] | [Fz/h] . . m? | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] i dBe(li)] i d;?A)] [min] [min]
oT |Offnung Tiefgarage (geschlossene Rampe) 15 3.0 32.0 5.4 |[15.0515| 7.29165| 22.9 -6 72.7 64.9 0 5 0 2 74.7 71.9 720 720
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Aegerter & Bosshardt AG, 06.02.2023

mit absorbierender Auskleidung von 10 m Lange ab Portal

Schallleistungspegel pro Parkierungsvorgang und Stunde

Anzahl der Stellplatze pro Teilflache

Anzahl Parkierungsvorgange pro Stellplatz und Stunde am Tag/in der Nacht
Anzahl der Parkierungsvorgéange am Tag/in der Nacht

Verkehrsmengenzuschlag Tag/Nacht

Zuschlag fur Parksuchverkehr

Schallleistungspegel der Parkierungsvorgénge pro Teilflache am Tag/in der Nacht

Steigung der Rampe

Steigungszuschlag

Fahrzeugmenge pro Stunde am Tag/in der Nacht

Mengenzuschlag am Tag/in der Nacht

Lange des Fahrabschittes

Korrektur Stitzmauer

Flache der Garagenéffnung

Reduktion bei absorbierender Auskleidung

Schallleistungspegel der Ein-/Ausfahrt am Tag / in der Nacht: Ly p = LeqE + 4 + 10*log(l)

Pegelkorrektur fur Gewerbelarm (Akzeptanzkorrektur) gemass LSV Anhang 6

Pegelkorrektur fur Hoérbarkeit des Tongehaltes des Anlagengerausches geméss LSV Anhang 6
Pegelkorrektur fur Impulshaltigkeit geméss LSV Anhang 6

Emissionspegel am Tag/in der Nacht unter Beriicksichtigung der Pegelkorrekturen geméss LSV Anhang 6
Einwirkzeit am Tag/in der Nacht; die Zeitkorrektur ist bereits im durchschnittlichen Verkehr pro Stunde bericksichtift
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QP Weiherweg Allschwil;
Eigenlarm durch Tiefgarage (Industrie- und Gewerbeldrm)

Resultate der Immissionsberechnungen und Vergleich der Beurteilungspegel Lr mit den Planungswerten (PW) nach Anhang 6 LSV

Anhang 3

untersuchte Massnahmen

mit teileingehauster Rampe
mit absorbierenden mit teileingehauster Rampe (ca. 1 m Lange: Rampenbereich mit
mit absorbierenden Stitzmauern im Bereich (ca. 1 m Lange: Rampenbereich mit 15% Steigung), absorbierenden
Immissionsort ULl Stutzmauern im Bereich der Rampe sowie 15% Steigung) sowie absorbierenden| Stitzmauern im Bereich der offenen
an Rampe oder Portal . : . : . . .
der Rampe absorbierender Auskleidung Stutzmauern im Bereich der offenen Rampe sowie absorbierender
von 10 m Lange ab Portal Rampe Auskleidung von
5 m Lange ab Portal
ID |Adresse Nutzung Fassade | Stockwerk| Hohe ES Planungswert Pegel Lr Uberschr. PW Pegel Lr Uberschr. PW Pegel Lr Uberschr. PW Pegel Lr Uberschr. PW Pegel Lr Uberschr. PW
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(m) (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) @ (dBA)
EP1 |HausC Betrieb West EG 2.0 11l 65 - 59.9 57.1 - - 59.7 56.9 - - 55.2 52.4 - - 50.5 47.7 - - 48.4 45.6 - -
Wohnen West 1. 0G 5.5 11l 60 50 57.0 54.2 - 4.2 56.7 53.9 - 3.9 52.4 49.6 - - 51.4 48.6 - - 49.1 46.3 - -
Wohnen West 2.0G 8.5 11l 60 50 54.4 51.6 - 1.6 54.1 51.3 - 1.3 49.9 47.1 - - 50.5 47.7 - - 48.3 45.5 - -
Wohnen West 3. 0G 11.5 11l 60 50 52.2 49.4 - - 51.9 49.1 - - 47.9 45.1 - - 49.0 46.2 - - 46.6 43.8 - -
Wohnen West 4. 0G 14.5 11l 60 50 50.5 47.7 - - 50.2 47.4 - - 46.2 43.4 - - 47.6 44.8 - - 45.2 42.4 - -
Wohnen West 5.0G 17.5 11l 60 50 49.0 46.2 - - 48.7 45.9 - - 44.8 42.0 - - 46.4 43.6 - - 44.0 41.2 - -
EP2 [HausC Wohnen West 1.0G 5.5 1] 60 50 59.3 56.5 - 6.5 59.0 56.2 - 6.2 54.5 51.7 - 17 53.0 50.2 - 0.2 50.6 47.8 - -
Wohnen West 2.0G 8.5 11l 60 50 53.5 50.7 - 0.7 53.1 50.3 - 0.3 49.7 46.9 - - 51.2 48.4 - - 48.7 45.9 - -
Wohnen West 3.0G 115 1l 60 50 50.3 47.5 - - 49.8 47.0 - - 46.8 44.0 - - 49.6 46.8 - - 47.3 44.5 - -
Wohnen West 4. 0G 14.5 11l 60 50 48.1 45.3 - - 47.6 44.8 - - 44.7 41.9 - - 47.8 45.0 - - 45.4 42.6 - -
Wohnen West 5.0G 17.5 11l 60 50 46.4 43.6 - - 45.9 43.1 - - 43.0 40.2 - - 46.3 43.5 - - 43.9 41.1 - -
EP3 [Haus C Betrieb West EG 2.0 11l 65 - 56.8 54.0 - - 56.5 53.7 - - 52.3 49.5 - - 50.9 48.1 - - 48.8 46.0 - -
Wohnen West 1. 0G 55 1l 60 50 55.2 52.4 - 2.4 54.8 52.0 - 2.0 50.7 47.9 - - 50.0 47.2 - - 47.8 45.0 - -
Wohnen West 2.0G 8.5 11l 60 50 53.4 50.6 - 0.6 53.1 50.3 - 0.3 49.1 46.3 - - 49.6 46.8 - - 47.5 44.7 - -
Wohnen West 3.0G 115 1l 60 50 51.6 48.8 - - 51.3 48.5 - - 47.3 44.5 - - 48.0 45.2 - - 45.9 43.1 - -
Wohnen West 4. 0G 14.5 11l 60 50 50.0 47.2 - - 49.7 46.9 - - 45.8 43.0 - - 46.8 44.0 - - 44.5 41.7 - -
Wohnen West 5.0G 17.5 11l 60 50 48.7 45.9 - - 48.4 45.6 - - 44.5 41.7 - - 45.8 43.0 - - 43.5 40.7 - -
EP4 |Binningerstrasse 148 Wohnen Ost 1. 0G 5 11l 60 50 47.3 44.5 - - 46.8 44.0 - - 44.0 41.2 - - 47.0 44.2 - - 44.7 41.9 - -
EP5a |Weiherweg 4 Wohnen Nord EG 25 Il 55 45 47.9 45.1 - 0.1 475 44.7 - - 44.5 41.7 - - 47.6 44.8 - - 45.3 42.5 - -
Wohnen Nord 1. 0G 5.3 Il 55 45 47.8 45.0 - 0 47.3 44.5 - - 44.5 41.7 - - 47.5 44.7 - - 45.2 42.4 - -
Wohnen Nord 2.0G 8.1 Il 55 45 47.5 44.7 - - 47.0 44.2 - - 44.2 41.4 - - 47.1 44.3 - - 44.8 42.0 - -
EP5b |Weiherweg 4 Wohnen Ost EG 2.5 Il 55 45 48.2 45.4 - 0.4 47.7 44.9 - - 44.8 42.0 - - 47.9 45.1 - 0.1 45.6 42.8 - -
Wohnen Ost 1. 0G 5.3 Il 55 45 48.1 45.3 - 0.3 47.6 44.8 - - 44.7 41.9 - - 47.7 44.9 - - 45.4 42.6 - -
EP6 |Weiherweg 6 Wohnen Ost EG 2.5 Il 55 45 45.2 42.4 - - 44.8 42.0 - - 41.8 39.0 - - 44.9 42.1 - - 42.5 39.7 - -
Wohnen Ost 1. 0G 5.3 Il 55 45 46.4 43.6 - - 45.9 43.1 - - 42.9 40.1 - - 45.9 43.1 - - 43.5 40.7 - -
Wohnen Ost 2.0G 8.1 Il 55 45 46.1 43.3 - - 45.6 42.8 - - 42.7 39.9 - - 45.7 42.9 - - 43.3 40.5 - -
EP7 |Weiherweg 8 Wohnen Ost EG 25 Il 55 45 41.6 38.8 - - 41.2 384 - - 38.1 35.3 - - 41.4 38.6 - - 38.8 36.0 - -
Wohnen Ost 1. 0G 5.3 Il 55 45 44.2 41.4 - - 43.8 41.0 - - 40.6 37.8 - - 43.8 41.0 - - 41.2 38.4 - -
Wohnen Ost 2.0G 8.1 Il 55 45 44.4 41.6 - - 43.9 41.1 - - 40.8 38.0 - - 43.8 41.0 - - 41.3 38.5 - -

Agerter & Bosshardt AG, 06.02.2023
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Anhang 4

QP Weiherweg Allschwil;
Aussenlarmbelastung durch den Strassenverkehrslarm
Resultate der Immissionsberechnungen und Vergleich der Beurteilungspegel Lr mit den Immissionsgrenzwerten (IGW) nach Anhang 3 LSV

Immissionsort Immissions- Pegel Lr Uberschreitung
grenzwert IGW
ID |Adresse Nutzung Fassade Stockwerk | Hohe ES Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(m) (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA)
HC1 |Neubau Haus C Betrieb Nord EG 2.0 1l 70 - 67.4 60.4 - -
Wohnen Nord 1. 0G 55 11l 65 55 67.3 60.2 2.3 5.2
Wohnen Nord 2. 0G 8.5 1l 65 55 66.8 59.8 1.8 4.8
Wohnen Nord 3.0G 11.5 11l 65 55 66.3 59.2 1.3 4.2
Wohnen Nord 4. 0G 145 1l 65 55 65.7 58.7 0.7 3.7
Wohnen Nord 5.0G 17.5 11l 65 55 65.2 58.1 0.2 3.1
HC2 |Neubau Haus C Wohnen Ost 1. 0G 55 11l 65 55 62.3 55.3 - 0.3
Wohnen Ost 2. 0G 8.5 1l 65 55 62.2 55.2 - 0.2
Wohnen Ost 3.0G 115 11l 65 55 62.0 55.0 - 0.0
Wohnen Ost 4. 0G 145 1l 65 55 61.7 54.7 - -
Wohnen Ost 5. 0G 175 1l 65 55 61.3 54.3 - -
HC3 |Neubau Haus C Wohnen West 1. 0G 5.5 11l 65 55 64.2 56.9 - 1.9
Wohnen West 2.0G 8.5 11l 65 55 63.9 56.6 - 1.6
Wohnen West 3.0G 11.5 11l 65 55 63.6 56.3 - 1.3
Wohnen West 4. 0G 14.5 11l 65 55 63.1 55.8 - 0.8
Wohnen West 5. 0G 175 1l 65 55 62.7 55.4 - 0.4
HC4 |Neubau Haus C Wohnen West 1. 0G 5.5 11l 65 55 61.3 53.5 - -
Wohnen West 2.0G 8.5 11l 65 55 61.2 53.6 - -
Wohnen West 3.0G 115 11l 65 55 61.0 534 - -
Wohnen West 4. 0G 145 11l 65 55 60.9 534 - -
Wohnen West 5.0G 175 11l 65 55 60.9 53.5 - -
HF1 [Neubau Haus F Betrieb Nord EG 2 1l 70 - 62.5 55.5 - -
Wohnen Nord 1. 0G 5.5 11l 65 55 63.2 56.2 - 1.2
Wohnen Nord 2.0G 8.5 11l 65 55 63.3 56.3 - 1.3
Wohnen Nord 3.0G 115 11l 65 55 63.2 56.2 - 1.2
Wohnen Nord 4. 0G 14.5 11l 65 55 62.9 55.9 - 0.9
Wohnen Nord 5. 0G 175 1l 65 55 62.7 55.7 - 0.7
HF2 [Neubau Haus F Wohnen Ost 1. 0G 5.5 11l 65 55 57.5 50.3 - -
Wohnen Ost 2.0G 8.5 11l 65 55 57.6 50.4 - -
Wohnen Ost 3.0G 115 1l 65 55 57.4 50.2 - -
Wohnen Ost 4. 0G 145 1l 65 55 57.0 49.7 - -
Wohnen Ost 5. 0G 175 1l 65 55 56.7 49.4 - -
HF3 [Neubau Haus F Wohnen West 1. 0G 5.5 11l 65 55 60.5 534 - -
Wohnen West 2.0G 8.5 11l 65 55 60.5 53.5 - -
Wohnen West 3.0G 115 11l 65 55 60.4 534 - -
Wohnen West 4. 0G 145 1l 65 55 60.2 53.2 - -
Wohnen West 5.0G 175 11l 65 55 60.0 53.0 - -
HF4 |Neubau Haus F Wohnen Nord 6. 0G 20.5 1l 65 55 50.4 434 - -
(Turm) Wohnen Nord 7.0G 235 1l 65 55 56.1 49.0 - -
Wohnen Nord 8. 0G 26.5 1l 65 55 58.4 514 - -
Wohnen Nord 9. 0G 29.5 1l 65 55 59.9 52.8 - -
Wohnen Nord 10. OG 325 1l 65 55 60.1 53.0 - -
Wohnen Nord 11. OG 35.5 1l 65 55 60.0 53.0 - -
Wohnen Nord 12. OG 38.5 1l 65 55 59.9 52.9 - -
Wohnen Nord 13. 0G 41.5 1l 65 55 59.7 52.7 - -
Wohnen Nord 14. OG 445 1l 65 55 59.6 52.6 - -
Wohnen Nord 15. OG 47.5 1l 65 55 59.2 52.2 - -
Wohnen Nord 16. OG 50.5 1l 65 55 59.0 52.0 - -
Wohnen Nord 17. OG 53.5 1l 65 55 58.9 51.9 - -
Wohnen Nord 18. OG 56.5 1l 65 55 58.4 51.4 - -
Wohnen Nord 19. OG 59.5 1l 65 55 58.3 51.2 - -
Wohnen Nord 20. OG 62.5 1l 65 55 58.2 51.1 - -
Wohnen Nord 21. 0G 65.5 1l 65 55 58.0 50.9 - -
Wohnen Nord 22. 0G 68.5 11l 65 55 57.8 50.8 - -
HF5 [Neubau Haus F Wohnen Ost 1. 0G 5.5 1l 65 55 55.3 47.7 - -
(Turm) Wohnen Ost 2.0G 8.5 1l 65 55 55.5 47.9 - -
Wohnen Ost 3.0G 115 1l 65 55 55.6 48.1 - -
Wohnen Ost 4. 0G 145 1l 65 55 54.7 47.0 - -
Wohnen Ost 5. 0G 175 1l 65 55 54.6 46.9 - -
Wohnen Ost 6. 0G 20.5 1l 65 55 54.8 47.1 - -
Wohnen Ost 7.0G 235 1l 65 55 54.9 47.3 - -
Wohnen Ost 8. 0G 26.5 1l 65 55 55.6 48.1 - -
Wohnen Ost 9. 0G 29.5 1l 65 55 55.9 48.5 - -
Wohnen Ost 10. OG 325 1l 65 55 56.0 48.6 - -
Wohnen Ost 11. OG 35.5 1l 65 55 56.2 48.8 - -
Wohnen Ost 12. OG 38.5 1l 65 55 56.4 49.0 - -
Wohnen Ost 13. 0G 41.5 1l 65 55 56.3 48.9 - -
Wohnen Ost 14. OG 44.5 1l 65 55 56.3 48.9 - -
Wohnen Ost 15. OG 47.5 1l 65 55 56.2 48.8 - -
Wohnen Ost 16. OG 50.5 1l 65 55 56.1 48.7 - -
Wohnen Ost 17. OG 53.5 1l 65 55 55.9 48.5 - -
Wohnen Ost 18. OG 56.5 1l 65 55 55.7 48.3 - -
Wohnen Ost 19. OG 59.5 1l 65 55 55.6 48.2 - -
Wohnen Ost 20. OG 62.5 1l 65 55 55.2 47.8 - -
Wohnen Ost 21. 0G 65.5 1l 65 55 55.1 47.7 - -
Wohnen Ost 22. 0G 68.5 11l 65 55 54.9 47.6 - -
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Anhang 4

[N A— Immissions- Pegel Lt Uberschreitung
grenzwert IGW
ID |Adresse Nutzung Fassade Stockwerk | Hohe ES Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
(m) (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA)
HF6 |Neubau Haus F Wohnen West 1. 0G 5.5 11l 65 55 57.9 50.8 - -
(Turm) Wohnen West 2.0G 8.5 11l 65 55 58.0 51.0 - -
Wohnen West 3.0G 115 11l 65 55 58.1 51.0 - -
Wohnen West 4. 0G 145 11l 65 55 58.0 51.0 - -
Wohnen West 5.0G 175 11l 65 55 57.9 50.9 - -
Wohnen West 6. 0G 20.5 11l 65 55 57.9 50.8 - -
Wohnen West 7.0G 235 11l 65 55 57.7 50.6 - -
Wohnen West 8. 0G 26.5 11l 65 55 57.3 50.3 - -
Wohnen West 9. 0G 29.5 11l 65 55 57.4 50.3 - -
Wohnen West 10. OG 325 11l 65 55 57.6 50.6 - -
Wohnen West 11. OG 35.5 11l 65 55 57.6 50.5 - -
Wohnen West 12. OG 38.5 11l 65 55 57.5 50.4 - -
Wohnen West 13. OG 41.5 11l 65 55 57.4 50.3 - -
Wohnen West 14. OG 44.5 11l 65 55 57.3 50.1 - -
Wohnen West 15. OG 47.5 11l 65 55 56.9 49.7 - -
Wohnen West 16. OG 50.5 11l 65 55 56.7 49.5 - -
Wohnen West 17. OG 53.5 11l 65 55 56.5 49.3 - -
Wohnen West 18. OG 56.5 11l 65 55 56.1 48.9 - -
Wohnen West 19. OG 59.5 11l 65 55 55.9 48.6 - -
Wohnen West 20. OG 62.5 11l 65 55 55.8 48.6 - -
Wohnen West 21. 0G 65.5 11l 65 55 55.8 48.6 - -
Wohnen West 22. 0G 68.5 1l 65 55 55.6 48.4 - -
HE1 |Neubau Haus E Wohnen Nord 2. 0G 11 11l 65 55 54.8 47.3 - -
Wohnen Nord 3.0G 14 11l 65 55 55.0 475 - -
Wohnen Nord 4. 0G 17 11l 65 55 55.1 47.6 - -
Wohnen Nord 5.0G 20 1l 65 55 55.2 47.8 - -
HE2 |Neubau Haus E Wohnen Ost EG 2 11l 65 55 57.8 48.0 - -
Wohnen Ost 1.0G 5.5 11l 65 55 57.8 48.1 - -
Wohnen Ost 2.0G 8.5 11l 65 55 57.3 47.6 - -
Wohnen Ost 3.0G 115 11l 65 55 56.8 47.1 - -
Wohnen Ost 4. 0G 145 11l 65 55 56.2 46.6 - -
Wohnen Ost 5.0G 17.5 1l 65 55 55.7 46.3 - -
HE3 |Neubau Haus E Wohnen Sid EG 2 11l 65 55 56.4 46.6 - -
Wohnen Sud 1. 0G 5.5 11l 65 55 56.7 46.9 - -
Wohnen Sud 2.0G 8.5 11l 65 55 56.5 46.7 - -
Wohnen Sud 3.0G 115 11l 65 55 56.1 46.3 - -
Wohnen Sud 4. 0G 145 11l 65 55 55.5 45.7 - -
Wohnen Sud 5.0G 17.5 1l 65 55 55.2 45.4 - -
HE4 |Neubau Haus E Wohnen West EG 2 11l 65 55 53.8 44.2 - -
Wohnen West 1. 0G 5.5 11l 65 55 55.4 46.1 - -
Wohnen West 2.0G 8.5 11l 65 55 55.5 46.4 - -
Wohnen West 3.0G 115 11l 65 55 55.7 46.8 - -
Wohnen West 4. 0G 145 11l 65 55 55.6 46.9 - -
Wohnen West 5.0G 17.5 1l 65 55 55.6 47.0 - -
HD1 |Neubau Haus D Wohnen Ost EG 2 11l 65 55 55.9 46.1 - -
Wohnen Ost 1. 0G 5.5 11l 65 55 57.5 47.7 - -
Wohnen Ost 2.0G 8.5 11l 65 55 57.4 47.7 - -
Wohnen Ost 3.0G 115 11l 65 55 57.1 47.4 - -
Wohnen Ost 4. 0G 145 11l 65 55 56.7 47.0 - -
Wohnen Ost 5. 0G 17.5 1l 65 55 56.3 46.6 - -
HD2 |Neubau Haus D Wohnen Sid EG 2 11l 65 55 55.4 45.6 - -
Wohnen Sud 1. 0G 5.5 11l 65 55 57.2 47.4 - -
Wohnen Sud 2.0G 8.5 11l 65 55 57.2 47.3 - -
Wohnen Sud 3.0G 115 11l 65 55 57.0 47.1 - -
Wohnen Sud 4. 0G 145 11l 65 55 56.7 46.8 - -
Wohnen Sud 5.0G 17.5 1l 65 55 56.4 46.5 - -
HD3 |Neubau Haus D Wohnen West EG 2 11l 65 55 56.5 46.6 - -
Wohnen West 1. 0G 5.5 11l 65 55 56.9 47.2 - -
Wohnen West 2.0G 8.5 11l 65 55 56.6 47.0 - -
Wohnen West 3.0G 115 11l 65 55 56.3 46.8 - -
Wohnen West 4. 0G 145 11l 65 55 55.8 46.4 - -
Wohnen West 5. 0G 17.5 1] 65 55 55.5 46.2 - -
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Mehrbeanspruchung der Verkehrsanlage; Weiherweg

Emissionsdaten Zustand Z0 (heutige Situation)

Anhang 5

Strasse DTV Nt [ALF| v i | berticks. | Tag/Nacht- K1 Le Le ohne K1
Z0 Tag Belags- | differenz Tag / Nacht] Tag / Nacht | Tag / Nacht
[Fz/d] [Fz/h] | [%] [[km/h][[% korr [dB] [dB] [dB] [dB]
Allschwil
Weiherweg Nord; mit Gegenfahrverkehr
(zwischen Binningerstrasse und 1'700 (g 99 2 50 (O 0 -10.0 f]-0.1/ -50|66.9 / 52.0] 67.0 / 57.0
Abschnitt in Einbahnregime)
Weiherweg Sud; Einbahnregime
(zwischen Herrenweg und Abschnitt 1'700 (g 99 2 50 (O 0 -10.0 f]-0.1 / -5.0|66.9 / 52.0] 67.0 / 57.0
mit Gegenfahrbereich)
Emissionsdaten Zustand Z2 (mit projektinduziertem Verkehr)
Strasse DTV Nt |ALF| v i | berticks. | Tag/Nacht- K1 Le Le ohne K1
z2 Tag Belags- | differenz Tag / Nacht| Tag / Nacht | Tag / Nacht Zu-/Ab;;hme
n
[Fz/d] [Fz/h] | [%] [[km/h][[% korr [dB] [dB] [dB] [dB] [Fz/d]
Muttenz - Pratteln
Weiherweg Nord; mit Gegenfahrverkehr
(zwischen Binningerstrasse und 2'000 |g| 116 2 50 (O 0 -10.1 f] 0.0 / -5.0|67.7 / 52.6 67.7 |/ 57.6 300
Abschnitt in Einbahnregime)
Weiherweg Sud; Einbahnregime
(zwischen Herrenweg und Abschnitt 1'450 (g 84 2 50 (O 0 -10.0 f]-08 / -5.0] 655 / 51.3] 66.3 / 56.3 -250
mit Gegenfahrbereich)
Legende
Zustand Z0 Heutige Emissionen auf Basis der Verkehrszahlen 2015-2017
Zustand Z2 Zukunftige Emissionen mit Betriebsverkehr
DTV [Fz/d] Durchschnittlicher téaglicher Verkehr
DTV-Genauigkeit g genau
u unbekannt
a angenommen / hochgerechnet
Nt [Fz/h] Stundlicher Verkehr tags (0.058*N)
ALF [%] Anteil lauter Fahrzeuge im Gesamtverkehr
v [km/h] Signalisierte bzw. beriicksichtigte Geschwindigkeit
i [%] Steigung des Strassenabschnittes
Tag/Nacht-Differenz (DBL), [dBA] Le Nacht (ohne K1) = Le Tag (ohne K1) - DBL
f: Tag-/Nacht-Differenz geméass Formel
DBL =—41-DTV"** jedoch —10dB < DBL < —6.5dB
09.07: Tag-/Nacht-Differenz auf Grund der Langzeitmessung (Datum: Monat.Jahr)
z Tag-/Nacht-Differenz auf Grund von Verkehrszéhlungen
K1 [dBA] Pegelkorrektur fur die Verkehrsmenge gemass LSV, Anhang 3
Le [dBA] Quellenwert: Emissionspegel tags/nachts in 1m Abstand ab Strassenachse
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Mehrbeanspruchung der Verkehrsanlage; Binningerstrasse und Herrenweg

Emissionsdaten Zustand Z0 (heutige Situation)

Anhang 5

Strasse DTV Nt [ALF| v i | berticks. | Tag/Nacht- K1 Le Le ohne K1
Z0 Tag Belags- | differenz Tag / Nacht] Tag / Nacht | Tag / Nacht
[Fz/d] [Fz/h] | [%] [[km/h][[% korr [dB] [dB] [dB] [dB]
Allschwil
Binningerstrasse 15'300 (g| 887 6 50 (O 0 -7.0 00 / 00)]780 7/ 711780 / 711
Herrenweg 2'400 | gl 139 4 50 (O 0 -9.8 0.0 / -5.0]169.3 / 545] 69.3 / 59.5
Emissionsdaten Zustand Z2 (mit projektinduziertem Verkehr)
Strasse DTV Nt |ALF| v | i |bericks.| Tag/Nacht- K1 Le Le ohne K1 Zu-/Abnahme
z2 Tag Belags- | differenz Tag / Nacht| Tag / Nacht | Tag / Nacht in Z2 pro
[Fz/d] [Fz/h] | [%] [[km/h][[% korr [dB] [dB] [dB] [dB] Fahrtrichtung
Muttenz - Pratteln [Fz/d]
Binningerstrasse 15'450 [ g| 896 6 50 (O 0 -7.0 00 / 00}781 7/ 711781/ 711 150
Herrenweg 2275 |g| 132 4 50 (O 0 -9.9 0.0 / -5.0]69.1 / 54.2] 69.1 / 59.2 -125
Legende
Zustand Z0 Heutige Emissionen auf Basis der Verkehrszahlen 2015-2017
Zustand Z2 Zukunftige Emissionen mit Betriebsverkehr
DTV [Fz/d] Durchschnittlicher téglicher Verkehr
DTV-Genauigkeit g genau
u unbekannt
a angenommen / hochgerechnet
Nt [Fz/h] Stundlicher Verkehr tags (0.058*N)
ALF [%] Anteil lauter Fahrzeuge im Gesamtverkehr
v [km/h] Signalisierte bzw. beriicksichtigte Geschwindigkeit
i [%] Steigung des Strassenabschnittes
Tag/Nacht-Differenz (DBL), [dBA] Le Nacht (ohne K1) = Le Tag (ohne K1) - DBL
f: Tag-/Nacht-Differenz geméass Formel
DBL =—41-DTV"** jedoch —10dB < DBL < —6.5dB
09.07: Tag-/Nacht-Differenz auf Grund der Langzeitmessung (Datum: Monat.Jahr)
z Tag-/Nacht-Differenz auf Grund von Verkehrszéhlungen
K1 [dBA] Pegelkorrektur fur die Verkehrsmenge gemass LSV, Anhang 3
Le [dBA] Quellenwert: Emissionspegel tags/nachts in 1m Abstand ab Strassenachse
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